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Antragstext

Die bestehende S-Bahn Stammstrecke zwischen Wien Meidling und Wien Floridsdorf
ist seit Jahren an ihrer Kapazitatsgrenze. Bereits kleinere Stérungen flhren
regelmafig zu Verspatungen und Ausfallen im gesamten Wiener und
ostdsterreichischen Bahnnetz. Eine Ausweitung des Taktes, zusatzliche
Linienfuhrungen oder eine spiirbare Verbesserung der Zuverlassigkeit sind mit der
bestehenden Infrastruktur kaum mehr méglich. Gleichzeitig wachst Wien ebenso wie
das Umland stark, wodurch der Druck auf das Schnellbahnnetz weiter zunimmt. Ohne
grundlegende strukturelle Erweiterungen drohen langfristig Uberlastungen,
Qualitatsverluste und der Stillstand wichtiger Angebotsausweitungen.

Derzeit kénnen auf den nérdlichen Zulaufstrecken je 14 bis 16 Ziige pro Stunde
aus den Richtungen Stockerau, Mistelbach und Ganserndorf nach Wien gefiihrt
werden. Die bestehende Stammstrecke erreicht jedoch bereits heute ihre
Kapazitatsgrenzen. Selbst nach der bereits laufenden Modernisierung (ETCS only)
wird sie maximal 24 Zige pro Stunde aufnehmen kénnen. Damit liegt die Anzahl der
méglichen Zige deutlich iber der kiinftig verfiigbaren Infrastruktur.

Aus diesem Grund ist die Errichtung einer zusatzlichen leistungsfahigen Strecke
durch Wien dringend erforderlich. Die Situation verscharft sich zusatzlich durch
den Ausbau der Sidbahn auf vier Gleise. Dadurch steigt die Zahl der Zuge, die in
den Knoten Wien einfahren kénnen, noch weiter an. Ohne eine zusatzliche
Durchfahrtsméglichkeit kdnnen zahlreiche Zige zwar nach Wien einfahren, jedoch
nicht durch das Stadtgebiet weitergefiihrt werden. Dies fihrt zu betrieblichen
Engpassen und schrankt die Entwicklung eines leistungsstarken regionalen und
Uberregionalen Bahnverkehrs erheblich ein.

Auch im Nordwesten Wiens zeigt sich der strukturelle Mangel deutlich: Der Franz-
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Josefs-Bahnhof ist bis heute nicht ausreichend in das zentrale Schnellbahnnetz
integriert. Dies fihrt zu Uberlasteten Verkehrsachsen im Osten der Stadt,
wahrend westliche und nordwestliche Potenziale ungenutzt bleiben. Zudem entgehen
dem System zahlreiche Direktverbindungen, die besonders fir Pendlerinnen und
Pendler aus dem Wiener Umland erhebliche Vorteile bringen wiirden.Internationale
Erfahrungen etwa in Minchen, Zirich oder Paris belegen, dass zweite
Stammstrecken die Stabilitdt, Leistungsfahigkeit und Zukunftstauglichkeit
urbaner Schnellbahnsysteme entscheidend verbessern.

Eine zweite S-Bahn-Stammstrecke als Innenstadttunnel zwischen Wien Meidling und
dem Franz-Josefs-Bahnhof ist daher ein notwendiger Schritt. Sie wiirde:

1. Kapazitatsengpasse nachhaltig beseitigen und Raum fir weitere
Taktverdichtungen schaffen.

2. Die Resilienz des Gesamtnetzes starken, da Stérungen kinftig besser
abgefangen werden koénnen.

3. Neue Direktverbindungen durch die Innenstadt ermdéglichen, die heute aus
Kapazitatsgrinden nicht realisierbar sind.

4. Den Franz-Josefs-Bahnhof als Verkehrsknoten im 9. Bezirk deutlich
aufwerten und die Belastung innerhalb des Wiener Bahnnetzes gleichmaliger
verteilen.

5. Eine starke Verkehrsverlagerung vom Auto auf den &6ffentlichen Verkehr
fordern, was okologisch und verkehrspolitisch sinnvoll ist.

6. Pendler:innen aus dem Wiener Umland erheblich entlasten, da umsteigefreie
und schnellere Direktverbindungen in die Innenstadt geschaffen
werden.

7. Das U-Bahn-System insbesondere die uberlastete Ul und U6 splrbar
entlasten, da ein Teil der heutigen Umsteige- und Durchfahrtsstréme auf
das leistungsfahigere Schnellbahnsystem verlagert wird.

Die Planung, Finanzierung und Umsetzung einer zweiten S-Bahn-Stammstrecke ist
essenziell fiir die Starkung des o6ffentlichen Verkehrs. Zudem sollen die Stadt
Wien, das BMIMI und die OBB-Infrastruktur AG zeitnah mit Vorstudien,
Trassenuntersuchungen und Kosten-Nutzen-Analysen beginnen und diese transparent
veroffentlichen. Nur eine solche strukturelle Erweiterung kann die Mobilitat
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Wiens langfristig, zukunftssicher und leistungsstark gestalten.

Quellen:

Kurier: Neue Sbahn Tunnel mitten durch Wien

OBB: ETCS Zugbeeinflussung

BMIMI: Linientaktkarte Personenverkehr

Wikipedia: Smmstrecke Wien

Matheo Buzzi: Seri
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